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WSTEP

PROFIL FIRMY

Program produkcyjny £0ZYSK KINEX SA zawiera szeroki asortyment standardowych i specjalistycznych fozysk tocznych dla réznych branzy prze-
mystowych. Zakfady produkcyjne przeszly ztozong $ciezke rozwoju przez lata historii, od chwili zatozenia do dnia dzisiejszego £0ZYSKA KINEX SA
wraz ze swojg duzg skalg programu produkcji przynaleza do grupy $wiatowych producentéw fozysk tocznych.

Produkcja fozysk tocznych ma wieloletnig tradycje. £ 0ZYSKA KINEX SA oferujg kompleksowa ustuge na polach badari, rozwoju i produkcji fozysk
tocznych oraz elementéw tocznych. Jednym z najbardziej znaczacych segmentéw przemysfowych, w kontekscie ilosci sprzedanych tozysk jest
przemyst kolejowy. Poczatki produkcji w segmencie jednorzedowych fozysk tocznych dla pojazdéw kolejowych datujg sie od roku 1959. Od tego
momentu spotka handlowa £0ZYSKA KINEX SA nalezy do liderow w dziedzinie dostawcow fozysk tocznych do watéw osiowych dla pojazd6w
kolejowych w Europie i dysponuje atestami dostawcow réznorakich produktow stosowanych w powyzej wymienionych fozyskach na réznych
terytoriach. Produkcja jednorzedowych tozysk tocznych, wykorzystywanych w przemysle kolejowym, jest zgodna z wymogami normy europej-
skiej EN 12080. £OZYSKA KINEX SA (Spotka Akcyjna) oferuja rowniez dostarczanie tozysk jako czesci do watdw osiowych wagondw towarowych
0 zatadunku na osi do 22,5 tony oraz zatadunku na osi do 25 ton.

ZASTOSOWANIE

* tozyska osi w wagonach towarowych, wagonach pasazerskich, w lokomotywach o silnikach elektrycznych i spalinowych, w pojazdach o silni-
kach elektrycznych i spalinowych, w czg$ciach motoréw

¢ W skrzyniach biegdw, w napedach silnikéw trakcyjnych i generatorach, w silnikach kompresoréw (pomp powietrza) oraz két napedzajacych
do wentylatordw, sifownikow i generatordw tadujacych w elektrycznych i dieslowych silnikach lokomotyw.

REFERENCJE

Producenci
BONATRANS (FZ), GATX (PL, DE), GHH Valdunes (F), Gredelj (HR), IRS (Astra Arad, Meva, Romvag) (ROM), LUCCHINI (1), MAV TISZAVAS (H),
Skoda Transportation (CZ), Tabor Szynowy Opole (PL), Tatravagonka (SK)

Firmy kolejowe
BR (GB), CFL (LUX), CD (CZ), Deutsche Bahn (D), HZ (HR), MAV (H), OBB (A), PKP CARGO (PL), PKP INTERCITY (PL), RZD (RUS), SBB (CH),
SISTEMA DETREN ELECTRICO URBANO (MEX), SNCB (B), SZ (SLO), TCDD (TR), ZSSK (SK), ZSSK CARGO (SK), ZS (SRB)




DANE TECHNICZNE

LOZYSKA TOCZNE DLA POJAZDOW SZYNOWYCH

Lozyska toczne wykorzystywane w produkcji pojazdéw szynowych sa produkowane wedtug standaryzowanych typéw 1SO jak rowniez jako spe-
cjalistyczne jednorzedowe fozyska toczne. Gféwng zaleta walcowych fozysk tocznych jest ich prosty design, fatwy montaz, fatwa konserwacja
i niezawodnos$¢ w dziataniu. Walcowe tozyska toczne charakteryzuja sie niska oporno$cia na tarcie, niska temperatura, niska zuzywalnoscia
skfadnikow oraz wysoka obciazalno$cia tozyska.

Podstawowym warunkiem niezawodnej pracy walcowych tozysk tocznych jest stosowanie sie do regut montazu i demontazu:
Tolerancja dopasowania

Odchylenia ksztattu

Nagrzewanie sig tozysk (pierscieni wewnetrznych)

Kwalifikowane miejsce montazu

Przeszkoleni i wykwalifikowani pracownicy

Wykorzystanie odpowiednich przyrzaddw

Stosowanie sig do procedur

Specjalistyczne jednorzedowe walcowe fozyska toczne wykorzystywane w gniazdach osi pojazdéw szynowych wystepuja w wersji z koszykiem
mosieznym lub koszykiem z poliamidu wzmocnionego wiéknem szklanym. Wzmocniony koszyk poliamidowy poprawia niezawodno$é i bezpie-
czenstwo. Jednorzedowe walcowe fozyska toczne w wersji NU, NJ, NUP wykorzystywane w systemach napeddw kolejowych produkowane sa w
wersji z mosigznym koszykiem w wersji E.

MATERIALY

Struktura stali po obrdbce cieplnej
Martenzyt, w ktérym resztkowy austenit waha si¢ w granicach od 3 do 10%.
Zawarto$¢ resztkowego austenitu w osi tozyska wynosi < 2%.

Twardo$é pierscieni tozyska po obrdbce cieplnej miesci sie w zakresie:

58 — 64 HRC (dyspersja mierzonych warto$ci pomiedzy wszystkimi pierscieniami jednego fozyska nie moze by¢ wigksza niz 3 HRC).

W celu zapewnienia stabilno$ci wymiaréw w czasie procesu pomiaru, pierscienie tozyska w osi fozyska sg stabilizowane przez uzycie obrobki
cieplnej w wysokosci 200°C (S1).

Twardo$¢é wateczkdw tozyska po obrdbce cieplnej wacha si¢ w zakresie:
60 — 65 HRC (dyspersja mierzonych warto$ci pomiedzy wszystkimi pierscieniami jednego fozyska nie moze by¢ wigksza niz 4 HRC)

Pierscienie fozyska:
Chromowana stal utwardzona wskro$nie w cafym przekroju poprzecznym: 100 Cr6, 100 CrMnSi6-4

Wateczki tozyska:
Chromowana stal utwardzona wskro$ w catym przekroju poprzecznym: 100 Cr6, 100 CrMnSi6-4

Koszyki:
Koszyk poliamidowy: materiat PA 66GF25 HZ
Koszyk mosiezny: materiat CuZn40Pb2, CuZn37AI1, CuZn3IMnAM, MS58AI




DANE TECHNICZNE

KONSTRUKCJA WEWNETRZNA

Projekt lica wateczka i hieznia pomocnicza
« To optymalizuje smarowanie powierzchni kontaktu w polu kontaktu a tym samym wpfywa to zwigkszenie no$nosci osi tozyska.

I o

Profil ZB biezni fozyska walcowego
* Jest czg$cig minimalizowania naprezen na krawedzi a tym samym wptywa to na trwato$¢ i niezawodnosc fozyska.

Profil ZB wateczkdw
« To optymalizuje efektywne naprezenia stykowe powstajace na zewnetrznym i wewnetrznym pierscieniu fozyska.

ol ) ol ) el

Cylindryczny wafeczek bez profilu ZB Wafeczek z profilem ZB i bieznia fozyska Wateczek z profilem ZB
z niewypuktymi biezniami tozyska walcowego z profilem ZB na zewnetrznym i wypukfe bieznie fozyska walcowego
walcowego pierscieni. pierscieniu. Niewypukfa bieznia na pierscieniach.

wewnetrznego pierscienia.




PASOWANIA LOZYSK

WPLYW PASOWAN NA ZYWOTNOSC LOZYSK

Na zywotno$é fozyska znaczaco wptywa pasowanie pierscieni tozyska na watkach i na obudowie. Te czes$ci powinny zostaé wyprodukowane zgod-
nie z wymagana jakoscig i tolerancja. Zgodnie z konkretnymi warunkami pracy pierscienie sa albo dopasowane z luzem (pasowanie luzne) albo
dopasowywane bez luzu (pasowanie na wcisk).

Podstawowym warunkiem pasowania fozysk jest aby zafozony pierécien byt dopasowany przylgowo na swoim obwodzie. Tolerancja wartosci
rekomendowanych dla Srednicy wateczka oraz biezni tozyska walcowego winni by¢ brane pod uwage wraz z wptywem wszystkich czynnikdw (typu,
kierunku i gestosci obciazenia, temperatury ...) wraz z obcigzeniem podczas cafego czasu pracy pod obciazeniem.

Rekomendowane tolerancje Srednic katalogowych i biezni fozyska

Srednice czopa )
Uktad J - Tolerancja Srednice biezni fozyska Tolerancja
kule wateczki
Wirniki generatoréw 18 do 100 do 40 o TS Iikow J7
100 do 200 40 do 140 k6 elektrycznych K7
18 do 100 do 40 k5
Silniki elektryczne 100 do 200 40 do 140 mb5 Silniki trakcyjne M7
140 do 200 100 do 140 m6
Skrzynia watu osiowego 50 do 140 . . .
Trakeyjne tozyska silnikowe 140 do 500 neé, p6 Skrzynia watu osiowego H7
*wazne jest aby uzywac tozysk o wysokich luzie poprzecznym w tych uktadach.
Tolerancja Srednic katalogowych z ograniczeniem odchylen
el el ms i6 k6 mé 6 p6
$rednica czopa
mm um
ponad do WYyZSze | nizSze |wyZsze | nizSze | wyzsze | nizsze | wyzSze | nizsze | wyzSze | nizsze | wyzsze | nizsze | wyzsze | nizsze
30 50 +13 +2 +20 +9 +11 -5 +18 +2 +25 +9 +33 +17 +42 +26
50 80 +15 +2 +24 +11 +12 -7 +21 +2 +30 +11 +39 +20 +51 +32
80 120 +18 +3 +28 +13 +13 -9 +25 +3 +35 +13 +45 +23 +59 +37
120 180 +21 +3 +33 +15 +14 -1 +28 +3 +40 +15 +52 +27 +68 +43
180 250 +24 +4 +37 +17 +16 -13 +33 +4 +46 +17 +60 +31 +79 +50
pé
Pierscien
_ X0 e wewnetrzny
g5 g6 h5 hé |5
Admp




Tolerancja Srednicy otworu ograniczenie odchylen

Nominalna $rednica H7 37 K7 M7
otworu
mm pm
ponad do wyzsze nizsze wyzsze nizsze wyzsze nizsze wyzsze nizsze
50 80 +30 0 +18 -12 +9 -21 0 -30
80 120 +35 0 +22 -13 +10 -25 0 -35
120 180 +40 0 +26 -14 +12 -28 0 -40
180 250 +46 0 +30 -16 +13 -33 0 -46
250 315 +52 0 +36 -16 +16 -36 0 -52
315 400 +57 0 +39 -18 +17 -40 0 -57
’T' D[i: K7 M6 M7 N7 P7 lADmp
| = — # ~ -
) F7 G6 G7 H6 H7 H8 J6 J7 K6 FEESE
Zewnetrzny
ODCHYLENIA KSZTALTU

Kolejnym warunkiem do spefnienia dla wysokiej zywotnoS$ci fozyska w uktadach jest utrzymanie zalecanych odchyler ksztattéw w podstawowych
zakresach oraz jakosci ich powierzchni. Odchylenia ksztattu powierzchni wsparcia na przyktad odchylenie od okragfosci i cylindrycznosci ksztattu
oraz dopuszczalny przebieg — poza powierzchnig tozyska z uwzglednieniem watu osiowego powinien by¢é mniejszy niz zakres tolerancji Srednicy.

Kiasa tolerancji Miejsce ukladu Dopu§zczalne odchylenie _Dopuszczalny pr.zepieg powierzphni
od cylindrycznego ksztattu fozyska z uwzglednieniem watu osiowego
wateczek IT 5/2 IT3
PO, P6
ksztaft IT6/2 IT4
Wartos$ci standardowej tolerancji IT
Srednica nominalna Klasa tolerancji
mm pm
ponad do IT2 IT3 IT4 IT5 IT6
18 30 2.5 4 6 9 13
30 50 2.5 4 7 11 16
50 80 5 8 13 19
80 120 6 10 15 22
120 180 8 12 18 25

Jako$¢ uktadu jest uzalezniona od chropowato$ci powierzchni podstawowej tozyska . Powierzchnie te s wygtadzane w procesie montowania.
Powierzchnia przylegania w uktadzie jest bardziej zredukowana jezeli powierzchnie sa bardziej chropowate.

: . : Nominalna $rednica tozyska
Powierzchnie pomocnicze
0d 10 do 80 Ponad 80
Ramax pm
Wateczek 0,63 1,25
Srednica obudowy 0,63 1,25
Katalogowa powierzchnia watu 1,25 1,25




ZYWOTNOSC JEDNORZEDOWYCH WALCOWYCH LOZYSK TOCZNYCH

ZYWOTNOSC JEDNORZEDOWYCH WALCOWYCH LOZYSK TOCZNYCH DLA MAZNIC POJAZDOW SZYNOWYCH

Zywotno$é jednorzedowych walcowych fozysk tocznych dla maznic pojazdéw szynowych jest oparta na bazie dziatajagcego promieniowego
ohciazenia statycznego w jednym zestawie kot na przyktad obcigzen na o$ ktdre sg wyliczane na podstawie réwnania:

Wdwezas promien

Réwnowazne promieniowe obciazenie dynamiczne na jednym tozysku jest wyliczane na podstawie réwnania:

G
Gr=— -Gy
n
Gdzie:
G - waga pojazdu (kN)
G - promieniowe obcigzenie statyczne w jednym zestawie kot (obciazenie na 0$) (kN)
Go - waga zestawu kofa wraz z innymi nieroztagcznymi czgSciami (kN)
n - ilo$¢ zestawow kot
iowe obciazenie statyczne wyniesie:
Py =1
or= v
Gdzie:
G - promieniowe obcigzenie statyczne w jednym zestawie kot (kN) (obciazenie na 0$)
Por - promieniowe obciazenie statyczne w jednym fozysku (kN)

Pr = Por o fd
Py - rownowazne promieniowe obciazenie dynamiczne na jednym fozysku (kN)
Por - promieniowe obciazenie statyczne w jednym fozysku (kN)
Fq - wspotezynnik sit dodatkowych (zobacz tabele 1)
Wspétczynniki sit dodatkowych Tabele 1
Rodzaj pojazdu fq
Wagony pasazerskie 1,2do1,3
Wagony towarowe, samo wytadowujace sie i cysterny 1,2do1,4
Lokomotywy 1,3do 1,8
Podstawowa zywotno$¢ fozyska moze byé wyliczona na podstawie réwnania:
10
Crs E
L1okm = (.04 10
P,
Gdzie:
Liokm - podstawowa zywotno$¢ tozyska (108km)
Cr - podstawowe promieniowe obciazenie dynamamzne (zobacz wymiary w tablicy)  (kN)
Py - rownowazne promieniowe obcigzenie dynamamzne na jednym fozysku (kN
Dy - $rednica kota pojazdu (m)




JEDNORZEDOWE WALCOWE LOZYSKA TOCZNE

DLA MAZNIC
~ BBe BB BB+ BB+ BB
[ | ol | | [-Bt Bl ] Dl - |
P L T R
2 3 4 5
Wymiary SRS | = | = L o =
obciazenie R | & uz promie-| - 5
=3 o nowy | £
dynam. | statycz é = S Oznaczenie tozyska Rys. | Klatka um %
cr cor |<€ = min | max | —
mm kN Km/godz.| kg

100 | 180 | 60,3 | - 3335 | 4444 | 160 | 12 |PLC 49-200-2-1 PLC 49-201-2 )34 1 | TNG | 105 | 140 | P6
110 | 215 | 73 - 4945 | 668,6 | 160 | 24,9 | PLC 410-207-1 PLC 410-208-1 124 1 M | 105|160 | P6
118 | 215 | 80 = 519,8 | 740,9 | 160 | 25,7 | PLC 410-213-3 PLC 410-214-3 124 1 M |125| 165 | PO
240 | 80 553,8 | 7425 | 160 | 32,3 | PLC 410-13-2-3 PLC 410-14-2-313)4 1 | TNG | 120 | 160 | P6
240 | 80 = 553,8 | 7425 | 160 | 34,2 | PLC 410-23 PLC 410-24 124 1 M | 120 [ 160 | PO
119 | 240 | 80 - 553,8 | 7425 | 160 | 32,1 |PLC 410-13-2-4 PLC 410-14-2-4 134 1 | TNG | 120 | 160 | P6
119,3 | 240 | 80 = 553,8 | 7425 | 160 | 31,7 |PLC 410-13-2-5 PLC 410-14-2-5 1 | TNG | 120 | 160 | P6
120 | 200 | 62 - 372,8 | 5491 | 120 | 16 |PLC 49-202 PLC 49-203 124 1 M | 125|165 | PO
215 | 80 - 519,8 | 7409 | 160 | 25,2 | PLC 410-213 PLC 410-214 124 1 M | 125|165 | PO
240 | 80 - 553,8 | 7425 | 160 | 33,7 | PLC 410-13 PLC-410-14 124 1 M |120 | 160 | PO
240 | 80 = 553,8 | 7425 | 160 | 33,7 | PLC 410-13-1 PLC 410-14-1 124 1 M | 120 | 160 | P6
240 | 80 - 553,8 | 7425 | 160 | 31,7 | PLC 410-13-2 PLC 410-14-2 134 1 | TNG | 120 | 160 | P6
129 | 240 | 80 = 539,6 | 7754 | 160 | 30,2 | PLC 410-33-2-4 PLC 410-34-2-4 1 | TNG | 135 | 180 | P6
130 | 220 | 73 - 496,1 | 7441 | 160 PLC 410-219-2 PLC 410-220-2 1 | TNG | 135 | 180 | P6
240 | 80 - 516,3 | 752,1 | 160 | 32,7 | PLC 410-15 PLC 410-16 124 1 M | 135|180 | PO
240 | 80 - 516,3 | 752,1 | 160 | 30,65 PLC 410-15-2 PLC 410-16-2 134 1 | TNG | 135 | 180 | P6
240 | 80 = 539,6 | 7754 | 160 | 32,7 | PLC 410-33-1 PLC 410-34-1 124 1 M | 135|180 | P6
240 | 80 - 539,6 | 7754 | 160 | 30,2 | PLC 410-33-2 PLC 410-34-2 134 1 | TNG | 135 | 180 | P6
240 | 80 - 5396 | 7754 | 200 | 30,6 | PLC 410-215 PLC 410-216 5 | TNG | 130 | 180 | P6
250 | 80 - 580,0 | 800,3 | 160 | 36,6 | PLC 410-17 PLC 410-18 124 1 M | 135|180 | PO
158 | 300 | 84 | 15 869,5 | 1214,3 | 160 | 58,3 | PLC 411-200 PLC 411-201 124 2 M |130 | 195 | PO
159 | 300 | 84 | 15 869,56 | 1214,3 | 160 | 57,9 | PLC 411-20 PLC 411-21 124 2 M | 130|195 | PO
160 | 300 | 84 | 15 | 869,5 | 1214,3 | 160 | 57,5 | PLC 411-10 PLC 411-12 124 2 M | 130|195 | PO
180 | 320 | 86 | 12 713,5 | 1082,8 | 160 | 64,6 | NJ2236M C4A450-900 | NUC2236M C4 + HJ2236X16,33 2 M |150 | 215 | PO
320 | 86 | 15 | 713,5 | 1082,8 | 160 | 64,9 | NJ2236XM C4 NUC2236M C4 + PLC 810-1 3 M | 150 [ 215 | PO
320 | 8 | 15 | 713,5|1082,8 | 160 | 64,9 | NJ2236XMAS C4 NUC2236MAS C4 + PLC 810-1 3 | MAS | 150 | 215 | PO
320 | 8 | 17 | 713,5 | 1082,8 | 160 | 64,8 | NJ2236XM C4 NUC2236M C4 + Kat pierscienia NUP2236 | 4 M | 150 [ 215 | PO

1

w N

)
)
)
4)
M

Para fozysk oznaczona skrétem na przyktad PLC 410-13/14
Koszyk mosiezny (stal nitowana) lub -1 (nitowane trawersy)
Koszyk poliamidowy wzmocniony wtéknem szklanym, wys$rodkowany wateczek
Wymienny pier$cient wewnetrzny
— dwuczesciowa obrobiona koszyk mosiezny, wysrodkowany wateczek
MAS - dwucze$ciowa obrobiona koszyk mosigzny ze smarowanymi rowkami, otoczony zewngtrznym pier§cieniem

10



= T

e —

JEDNORZEDOWE WALCOWE LOZYSKA TOCZNE

DLA LOKOMOTYW

_ B

fs

B

T e o o
D +—+ j F. D j Fu j F. D j E. jw D
[_f i J i
NU NJ NJP N
. Kat ngsit:zv:me Ograniczenie Masa .
Wymiary Oznz_iczenie piers- - predkosc! — Wymiarys
fozyska cienia mam statycz smarowania mkys' e
d | DB HO | G | Co | smar | ol | @ |Katowy| sy |rtsma| Fw | Ew | 62 | b | b1 | P
mm kN min?! kg mm
90 | 190 | 43 | NJ318EM HJ318E | 3108 | 346,9 | 3000 | 3500 | 6,230 | 0,641 4 4 113,5 124 12 | 185 | 2
190 | 43 |NU318EM HJ318E | 310,8 | 346,9| 3000 | 3500 | 6,229 | 0,641 4 4 113,5 124 12 | 185 | 2
190 | 43 |NJ318M HJ318 2349 | 2584 | 3200 | 3800 | 6,070| 0,667 | 4 4 115 125 12 | 21 2
190 | 43 |N318 2349 | 258,4 | 3200 | 3800 | 5,250 4 4 165 2
190 | 43 |NU318M HJ318 2349 | 2584 | 3200 | 3800 | 5910| 0,667 | 4 4 115 125 12 | 21 2
190 | 43 |NU318MA HJ318 2349 | 2584 | 3200 | 3800 | 5910| 0,667 | 4 4 115 125 12 | 21 2
190 | 43 |NJ318 HJ318 2349 | 2584 | 3200 | 3800 | 5520| 0,667 | 4 4 115 125 12 | 21 2
190 | 43 |NU318 HJ318 2349 | 258,4| 3200 | 3800 | 5360| 0,667 | 4 4 115 125 12 | 21 2
95| 200 | 45 | NJ319EM 3289 | 3785 | 2800 | 3300 | 7,170 4 4 121,5 1,9
240 | 55 |NJ419M 4152 | 465,0 | 2500 | 3000 |13,860 4 4 133,5 2,5
240 | 55 |NU419M 4152 | 465,0 | 2500 | 3000 | 13,570 4 4 133,5 2,5
100 | 215 | 47 | NU320EMA 3791 4243 | 2700 | 3200 | 8,840 4 4 1275 2
105 | 260 | 60 |NJ421M HJ421 515,1 5851 | 2200 | 2700 (17,620 | 1,740 | 4 4 1445 159,7| 16 | 27 2,5
260 | 60 |NU421M HJ421 515,1 585,1| 2200 | 2700 (17,250 | 1,740 | 4 4 144,5 159,7| 16 | 27 2,5
110 | 240 | 50 | NJ322EM 4396 | 507,6 | 2400 | 2800 | 12,006 4 4 143 2,9
240 | 50 | NU322EM 439,6 | 507,6 | 2400 | 2800 | 11,806 4 4 143 2,9
240 | 50 |NJ322M HJ322 401,0 | 4671 | 2500 | 3000 [11,830| 1,020 | 4 4 143 1475 13 | 225 | 27
240 | 50 |NJ322MA 401,0 | 4671 | 2500 | 3000 [11,830| 1,020 | 4 4 143 1475 13 | 225 | 2,7
240 | 50 | N322M 401,0 | 467,1 | 2500 | 3000 |11,420 4 4 207 2,7
240 | 50 |NU322M HJ322 401,0 | 4671 | 2500 | 3000 [11,580| 1,020 | 4 4 143 1475 13 | 225 | 27
280 | 65 |NJ422M 569,5 | 654,7 | 2100 | 2500 |22,350 4 4 155 2,7
280 | 65 | NU422M 569,5 | 654,7 | 2100 | 2500 |21,880 4 4 155 2,7
120 | 260 | 55 |NU324M 465,1 5341 | 2400 | 2800 |14,7 4 4 154 14
260 | 55 |NJ324M 4651 5341 | 2400 | 2800 |14,7 4 4 154 14
260 | 55 | NUP324M 4651 | 5341 | 2400 | 2800 |14,7 4 4 154 14
260 | 55 | NH324M HJ324 4651 5341 | 2400 | 2800 |14,7 1,4 4 4 154 14
260 | 55 | NU324EM 516,2 | 592,8 | 2200 | 2700 |15,2 4 4 154
310 | 72 | NU424M 7144 | 8345 | 1900 | 2200 |30,59 5 5 170
310 | 72 | NJ424M 7144 | 8345 | 1900 | 2200 | 30,59 5 5 170
) Dopuszczalne przemieszczenie osiowe z pozycji centralnej
E —1fozyska z podwyzszong tadownoscig
M - dwuczesciowy koszyk mosiezny, wysrodkowany wateczek
MA - dwuczeSciowy koszyk mosigzna, otoczony zewnetrznym pier§cieniem
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JEDNORZEDOWE WALCOWE LOZYSKA TOCZNE

DLA LOKOMOTYW

B
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G el |

D+ —- j F. D4+ —— j Fu j F. D+ —— j E. jw D

= I~ | |
NU NJ NJP N

Kat ngsit:zv:me Ograniczenie Masa
Wymiary Oznz_iczenie pjers}- - predkoéc! — Wymiarys
fozyska cienia mam statycz smarowania tozys- e
d | DB W | G | Cu | smar | o | ' |Katowy|rsuy risme| Fw | EBw | @2 | b | b1 | o

mm kN min! kg mm

130 | 280 | 58 | NU326EM HJ326E | 603,2 | 7156 | 2000 | 2400 | 18,600 1,700 | 4 4 167 182 14 | 23 29
280 | 58| NJ326EM HJ326E | 603,2| 7156 | 2000 | 2400 | 19,000 1,700 4 4 167 182 14 | 23 29

140 | 250 | 42| NJP228EMA 385,1 | 502,0 | 2300 | 2800 | 9,650 4 4 169 1,6
250 | 42 | NU228EMA 385,1 502,0 | 2300 | 2800 | 9,440 4 4 169 1,6
250 42 |N228M 318,3 | 410,5| 2500 | 3000 | 8,897 4 4 221 2,5
250 42 |NUP228M 318,3 | 4105 | 2500 | 3000 | 9,870 4 4 169
250 | 42 |NJ228M 318,3 | 410,5| 2500 | 3000 | 9,330 4 4 169 2,5
250 42 |Nu228M 318,3 | 410,5| 2500 | 3000 | 9,110 4 4 169 2,5
300| 62 |NU328M 603,4 | 7258 | 2000 | 2400 |22,100 4 4 180 2,7
300| 62 |NJ328M 603,4 | 7258 | 2000 | 2400 | 22,840 4 4 180 2,7
300 | 102 | NJ2328EM 1018,8 | 1384,5| 1900 | 2200 |37,600 4 4 180 79
300 | 102 | NJP2328M 909,3 [1229,8 | 2000 | 2400 |36,760 4 4 180 9,2
300 | 102 | NU2328EM 1018,8 | 1384,5| 1900 | 2200 | 37,600 4 4 180 79
300| 102 | NJ2328M HJ2328 | 909,3 |1229,8 | 2000 | 2400 | 36,100 2,380 | 4 4 180 1976 15 | 335 | 9,2
300 | 102 | NU2328M HJ2328 | 909,3 | 1229,8 | 2000 | 2400 | 35300 2,380 4 4 180 1976 | 15 | 335 9,2

150 | 270 | 45| NJP230EMA 440,2 | 581,3| 2200 | 2700 | 12,520 4 4 182 2,4
270 | 45| NJ230EMA 440,2 | 581,3| 2200 | 2700 | 12,520 4 4 182 2,4
270 | 45| NU230EMA 440,2 | 581,3| 2200 | 2700 | 12,160 4 4 182 2,4
270 45| NJ230EM 440,2 | 581,3| 2200 | 2700 | 12,520 4 4 182 2,4
270 | 45| NU230EM 440,2 | 581,3| 2200 | 2700 | 12,000 4 4 182 2,4
270 45| NUP230M 367,7 | 480,5| 2200 | 2700 | 12,050 4 4 182
270 45|NJ230M 367,7 | 480,5| 2200 | 2700 | 11,800 4 4 182 2,4
270 | 45| NU230M 367,7 | 480,5| 2200 | 2700 | 11,800 4 4 182 2,4
320| 65 |NJ330EM 7576 | 9216 | 1800 | 2100 |27,100 4 4 193 1,8
320| 65 |NJ330M HJ330 663,1 807,4 | 1900 | 2200 |26,840 | 2,420| 4 4 193 210 15 | 26,5 | 2,7
320| 65| NU330M HJ330 663,1 807,4 | 1900 | 2200 |26,280| 2,420| 4 4 193 210 15 | 26,5 | 2,7

—_

===m

Dopuszczalne przemieszczenie osiowe z pozycji centralnej
—tozyska z podwyzszong tadownoscia
— dwuczesciowy koszyk mosiezny, wysrodkowany wateczek
A —dwuczesciowy koszyk mosigzna, otoczony zewngtrznym pierscieniem




JEDNORZEDOWE WALCOWE LOZYSKA TOCZNE

DLA LOKOMOTYW
B B B+ B
A S g S
D +—+ j F. D j Fu j F. D —+— j E.
Yy Yy . Yy
NU NJ NJP N
Podstawowe
Kat obciazenie Ograniczenie Masa
Wymiary Oznaczenie | Piers- . predkosci - Wymiarys
- cienia " | statycz smarowania .o | Plers-
fozyska e y 10?;5 .
d D | B HJ Cr (e smar olej katowy | rsi | rismin | Fw ‘ Ew ‘ d2 ‘ b ‘ b1 ‘ s!
mm kN min! kg mm
160 | 290 | 48 | NJ232EM HJ232E | 498,6| 666,4| 2000 | 2400 | 14,70 1,520 4 4 195 206,2| 12 | 20 | 2,5
290 | 48 |NJ232EM HJ232E | 498,6| 666,4| 2000 | 2400 | 14,70 1,520 | 4 4 195 206,2| 12 | 20 | 2,5
340 | 67 | NJ332EM 857,8 | 1053,2| 1700 | 2000 | 3220 4 4 195 204 12 | 20 | 2,5
170 | 310 | 52 | NJ234EM 589,0| 7772 1900 | 2200 |18,400 4 4 207 2,9
310 | 52 | NJ234EM HJ234E | 589,0| 777,2| 1900 | 2200 | 19,200 1,740 | 4 4 207 2214 12 | 20 | 29
310 | 52 | NU234EM HJ234E | 589,0| 777,2| 1900 | 2200 |16,600| 1,740| 4 4 207 2214 12 | 20 | 29
180 | 280 | 46 | NU1036M 3346| 4745| 2100 | 2500 | 9,858 2,1 2,1 205 3,6
320 | 52 | NJ236EM HJ236E | 611,3| 826,0| 1800 | 2100 | 19,500 | 1,820 | 4 4 217 2305 12 | 20 | 2,9
320 | 52 | NU236EM HJ236E | 611,3| 826,0| 1800 | 2100 | 19,200 | 1,820| 4 4 217 230,5| 12 | 20 | 2,9
190 | 290 | 46 |NJP1038EMA 4112 612,0| 1970 | 2360 | 12,100 2,1 2,1 214 2,5
290 | 46 |NU1038M 354,8| 520,3| 1900 | 2200 | 9,510 2,1 2,1 215 35
200 | 310 | 51 |NUP1040M 381,9| 567,17 1900 | 2200 |14,750 2,1 2,1 229
310 | 51 |NJ1040M 381,9| 567,1| 1900 | 2200 |14,000 2,1 21 | 229 42
310 | 51 |NU1040M 381,9| 567,1| 1900 | 2200 | 13,804 2,1 2,1 229 4.2
360 | 58 | NJ240EM HJ240E | 749,9| 1033,7| 1500 | 1800 |27,900| 2,710 4 4 243 2578| 14 | 23 | 2,9
360 | 58 |NU240EM HJ240E | 749,9|1033,7| 1500 | 1800 |27,300| 2,710 4 4 243 2578| 14 | 23 | 29
) Dopuszczalne przemieszczenie osiowe z pozycji centralnej
E —tozyska z podwyzszong tadowno$cia
M —dwuczes$ciowy koszyk mosiezny, wysrodkowany wateczek
MA - dwuczes$ciowy koszyk mosiezna, otoczony zewnetrznym pierscieniem
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ZASADY MONTAZU | DEMONTAZU LOZYSK

NAGRZEWANIE PIERSCIENIA WEWNETRZNEGO LOZYSKA

kozyska z serii 0 wiekszej Srednicy, uzywane gtéwnie w pojazdach kolejowych, wymagaja wiekszej sity w celu weisnigcia. Dlatego nagrzewanie
wewnetrznych pierscieni tozyska jest z sukcesem wykorzystywane w czasie montazu.

Lozyska moga byé nagrzewane:
* Indukcyjnie
* Powietrzem w piecu elektrycznym

Wystarczajaca rozszerzalno$é cieplna jest uzyskiwana przy temperaturach 80 — 100 stopni Celsjusza. W zadnym wypadku temperatura nie powin-
na przekroczyé 120 stopni Celsjusza w czasie nagrzewania. Wymiary tacznika czopu osiowego i maznicy musza by¢ sprawdzone przez pomiar
przed rozpoczeciem procesu montowania. Powierzchnia pierécienia musi byé usadowiona na catym obwodzie. Przed pracami montazowymi
nalezy sprawdzi¢ czy oznaczenie na tozysku jest zgodne z danymi przedstawionymi na rysunku i lista zatagczonych czesci.

Ochrona powierzchni stykowej i smarowanej

Przed ztozeniem fozyska zalecane jest pokrycie powierzchni stykowej czopu osiowego i maznicy cienkg warstwa pasty LFAG 3 lub innym czynniki-
em w celu zapobiezenia ryzyka korozji kontaktowej. Na tym etapie procedury montazu, fozysko bedzie wypetnione podstawowym smarem, ktérego
marka i ilo$¢ jest wyspecyfikowana przez spotke kolejowa za zgoda producentow tozysk.

Warunki montazu
Prace montazowe winny by¢ wykonywane w suchym i wolnym od kurzu miejscu. kozyska, maznice i dodatkowe akcesoria muszg by¢ chronione
przed wilgocig i zabrudzeniem podczas przechowywania, sprawdzania i procesu montazu.

Demontaz tozyska
Jezeli fozysko ma by¢ uzywane ponownie po dokonaniu demontazu, nalezy dostosowac sie do procedury i wykona¢ demontaz w bardzo profesjo-
nalny sposob, za pomoca wiasciwych przyrzadéw oraz w zgodzie z uprzednig procedurg oraz w suchym i wolnym od kurzu miejscu.

Przyrzady uzywane do demontazu
Istotne jest zachowanie ostroznosci przy demontazu, postepowanie tak aby tylko zewnetrzny pierscien byt trzymany przez urzadzenie demontuja-
ce. Sita potrzebna do demontazu nie moze by¢ w zadnym przypadku by¢ prowadzona przez elementy toczne, gdyz mogtyby one zniszczy¢ bieznieg.
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ZARZADZANIE JAKOSCIA

Fabryki produkcyjne £0ZYSK KINEX SA s3 certyfikowane zgodnie ze standardami 1S09001, 1ISO/TS 16 949, 1SO 14 001 i BS OHSAS 18001 na
polu rozwoju i produkcji fozysk walcowych i kulkowych przez firme certyfikujaca TUV NORD Slovakia.

+0ZYSKA KINEX opracowaty adaptacje migdzynarodowych standardow przemystu kolgjowego IRIS. Ze wzglgdu na ilo$¢ wszystkich certyfikatow
pracujemy symultanicznie nad systemem kompleksowego zarzadzania jakoscia, ktéry umozliwi nam potaczenie istniejacych wspdinych wymogéw
z efektywna adaptacja kolejnych.
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MAZNICE WAGONOW TOWAROWYCH

MAZNICA BA 182 MAZNICA BA 381

Woazek Y 25 Woazek 2 i 4 osiowy wagon towarow

Nacisk na 0$ 22,5 ton Nacisk na 0$ 22.5 ton

kozysko walcowe PLC 410-33-2/34-2 (WJ/WJP 130x240) Lozysko walcowe PLC 410-33-2/34-2 (WJ/WJP 130x240)

Predko$¢ maksymalna | 120 Km/godz. Predko$¢ maksymalna | 120 Km/godz.
Zawieszenie Sprezyny srubowe Zawieszenie leaf spring
Materiaf pudetka Grafitowe zeliwo sferoidalne Materiat pudetka Grafitowe zeliwo sferoidalne
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MAZNICE WAGONOW TOWAROWYCH

MAZNICA 80 VM MAZNICA BA 386 (02S)

Wazek Y 25 Wazek Y 25

Nacisk na 0$ 25 ton Nacisk na 0$ 25 ton

tozysko walcowe PLC 410-33-2/34-2 (WJ/WJP 130x240) Lozysko walcowe PLC 410-33-2/34-2 (WJ/WJP 130x240)

Predko$é maksymalna

120 Km/godz.

Predko$¢ maksymalna

120 Km/godz.

Zawieszenie

Sprezyny srubowe

Zawieszenie

Sprezyny Srubowe

Materiaf pudetka

staliwo

Materiat pudetka

Grafitowe zeliwo sferoidalne

@160

@130

|
@240

=297

160

=287
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LOZYSKA 1ZOLOWANE ELEKTRYCZNIE

Mozna uniknac przeptywu pradu elektrycznego przez fozysko toczne wykorzystywane w silnikach elektrycznych
poprzez wykorzystanie tozysk z izolowang warstwa z tlenkiem glinu. Warstwa izolujgca pokrywa zewnetrzna
Srednice i zewnetrzng powierzchnie pierscienia. Warstwa izolujgca przeciwdziata powstawaniu uszkodzen
wywotanych przeptywem pradu elektrycznego przez poszczegolne czesci tozyska i tym samym zwigksza
niezawodno$c¢ tozyska. Lozyska toczne pokryte warstwg izolujaca sq standardowo wymienne, i odpowiadajg
wymaganiom standardow 1SO. Odporno$¢ warstwy na napiecie przebicia wynosi 500 and
1000 V.

Oznaczenie fozyska:
« Dla napigcia przebicia do 500V : SP1A
« Dla napigcia przebicia do 1000 V : SP2A

BADANIA | ROZWOJ
FIRMA LOZYSKA KINEX SA przyktada szczegding uwage do:

¢ Rozwoju nowych produktow
* Udoskonalania istniejacych produktow

Istotnym czynnikiem w pracach nad podnoszeniem jakos$ci walcowych fozysk tocznych jest ciggte udoskonalanie konstrukcji umozliwiajaca
optymalizacjg smarowania, podnoszenie nosnosci tozyska oraz minimalizujaca napigcia powierzchniowe.

Ciagte doskonalenie projektu wydtuza zywotno$¢ i niezawodnos¢ fozyska.

PRODUKCJA, KONTROLA | TESTOWANIE LOZYSK TOCZNYCH

Produkcja maznic o cylindrycznych tozyskach tocznych jest wykorzystywana w przemysle kolejowym, zgodnie z wymaganiami standardéw euro-
pejskich EN 12 080.

Test wydajnosci platformy maznic o walcowych tozyskach tocznych zgodny z EN 12082, UIC 515-5.

e tadowno$é 22,5 tony, predkos$é 120km/godz.
¢ tadownos$¢ 16 ton, predkosé 200km/godz.
¢ tadownos$¢ 25 ton, predkosé 120km/godz.

Test wydajnosci fozysk maznicy
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SPECYFIKACJE STANDARDOW

STN EN 12080 Pojazdy kolejowe, maznice, fozyska toczne

STN EN 12081 Pojazdy kolejowe, maznice, smary plastyczne

STN EN 12082 Pojazdy kolejowe, maznice, test wydajnosci

STNENISO 683-17 Stal przeznaczona do obrobki cieplnej, stopy i stal automatowa
Part 17: Stal na tozyska toczne

STN EN 1982 Miedz i stopy miedzi. Wlewki i odlewy

STN EN 12420 Miedz i stopy miedzi. Czesci kute

SO 28 1 kozyska toczne. Dynamiczna no$no$c i trwafo$é

ISO 76 fozyska toczne. Statyczna no$no$é

POMOC TECHNICZNA DLA UZYTKOWNIKOW LOZYSK

Zalecamy aby w sprawach zwiazanych z montazem oraz obsfuga i eksploatacja fozysk w pojazdach szynowych konsultowac sie z dziatem obstugi
technicznej KINEX LOZYSKA, adres e-mail: servis@kinex-kif.sk

DZIAL LOZYSK TOCZNYCH
Tel.: 00421 41 420 1893

Fax: 00421 41 420 1234

e-mail: railway@kinexbearings.sk
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Cztonek Holdingu HTC

Kontak:
LOZYSKA KINEX a.s.
Ul 1 maja 71/36
014 83 Bytca, Stowacja

www.kinex.sk
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